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Sanierung

Leistungsstarker Reparaturmortel fiir Verkehrsflachen

aus Beton

Schneller und langfristiger Sanierungserfolg

Verkehrsflachen unterliegen steigenden Beanspruchungen. Inshbeson-
dere auf Autobahnen und Flugverkehrsflachen miissen Schaden schnell
beseitigt werden, um insbesondere die Verkehrssicherheit sicher zu
stellen und um den Verkehrsfluss aufrecht zu erhalten.

Reparaturmortel TOK-Crete 45 v2.0 - die Materi-
aleigenschaften bringen deutliche Vorteile fiir die
Sanierung von Schlitzrinnen aus Beton

Die ZTV BEB-StB 02 (Zusatzliche Tech-
nische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachen - Betonbauweisen) spre-
chen bei baulichen MaBnahmen kleineren
Umfangs zur Substanzerhaltung von der
Instandhaltung (Bauliche Unterhaltung).
Hierbeiwird, nach Moglichkeit ohne grof3en
Aufwand, unmittelbar nach dem Auftreten
bzw. dem Erkennen eines ortlich begrenz-
ten Schadens, entweder von Hand oder
maschinell instand gesetzt.

Schnelle Ausbesserung

mit langfristigem Ergebnis

Auch bzw. gerade bei der Instandhaltung
sind schnelle Verkehrsfreigaben anzu-
streben. Fir die Ausbesserung von z.B.
Kantenschdden und Eckabbriichen sind
in der Regel geprifte und zugelassene
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Sanierung einer Flugverkehrsflache

PC-Mértel zu verwenden, die den TP BEB
RH-StB (Technische Prifvorschriften fir
Grundierungen und Oberflachenbehand-
lungen aus Reaktionsharzen sowie fir
Oberflachenbeschichtungen und Beton-
ersatzsysteme aus Reaktionsharzmortel
fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachen - Betonbauweisen) entsprechen.
Diese Mortel sind sicherlich gut und auch
praxisbewahrt. Der gro3e Nachteil bei der
Verwendung von reaktionsharzgebunde-
nen Mortelsystemen ist aber, dass die Ver-
arbeitung nur bei optimalen Wetterbedin-
gungen erfolgen kann.

Sobald es regnet, die Unterlage feucht
ist, oder Temperaturen unterhalb der +5 °C
Grenze vorliegen, kdnnen diese Produkte
nicht mehr eingesetzt werden. Auch der
Taupunkt wird auf der Baustelle haufig
nicht beachtet, mit der Folge, dass die
frische Sanierung kurze Zeit spater wie-

der saniert werden muss. Das ist unnétig,
schadlich fur die Haushaltskassen und ar-
gerlich fur alle, die Steuerzahler und die
Autofahrer. Kann aufgrund der Witterung
nicht mit den zugelassenen Systemen ge-
arbeitet werden, wird die Substanz des Stra-
Benbauteils weiter verschlechtert oder es
kommtim schlimmsten Fall zu Unféllen, da
die Verkehrssicherheit nicht gewahrleistet
werden kann.

Schnelle Erhdrtung und
hohe Anfangsfestigkeit

Aber fiir jedes Problem gibt esauch eine L6-
sung. Mit dem Reparaturmortel TOK-Crete
45v2.0 gibt es seit nunmehr fast zehn Jah-
ren ein bewédhrtes Produkt auf dem Markt,
dasdie oben beschriebene Liicke mehrals
nur schlieBt. Das einkomponentige Ma-
terial bringt die entscheidenden Vorteile
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Auch die Sanierung von Autobahnen ist mit dem bewédhrten Reparaturmortel moglich

mit, die den Reaktionsharzmorteln fehlen.
Die Verarbeitung des Materials kann auch
bei erschwerten Wetterbedingungen er-
folgen. Der Untergrund muss nicht durch
einen Haftvermittler o0.d. vorbehandelt
werden, es reicht aus, wenn die Kontakt-
flachen mit Wasser angefeuchtet werden.
Selbst bei Umgebungstemperaturen von
unter 0°Ckann der Mortel noch problemlos
verarbeitet werden. Die schnelle Erhadrtung
und die hohe Anfangsfestigkeit erlauben
jenach denTemperaturbedingungen eine
friihzeitige Verkehrsfreigabe. Um die Ver-
wendbarkeit des Materials zu unterstrei-
chen, wurde der Mortel vom ibac (Institut
fur Bauforschung Aachen)in Anlehnungan
die TL BEB RH-StB 02 geprtift. Neben einer
guten Verbundhaftung (Abrei3festigkeit
bei 0 °C > 1,0 N/mm?) wurden auch sehr
hohe Druckfestigkeiten gemessen. Beein-
druckend st sicherlich, dass bereits nach 8
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h bei einer Umgebungs- und Herstellungs-
temperatur der Priifprismen von lediglich
-5 ° C eine mittlere Druckfestigkeit von 45
N/mm? ermittelt wurde. Auch die Tem-
peraturwechsel- und Frost-Tausalz-Bean-
spruchung zeigte nach 50 Zyklen ein gutes
Ergebnis. Es wurden keinerlei Kérner aus
der Oberflache herausgeldst und es wur-
de nur eine oberflachliche Abwitterung
festgestellt.

In der Praxis haben diese Materialeigen-
schaften deutliche Vorteile. Z.B. an Schlitz-
rinnen aus Beton, auf Flugverkehrsflachen,
auf Autobahnen oder im kommunalen Be-
reich. Weiterhin entspricht der Mértel den
Anforderungen der DIN EN 1504-3 ,Pro-
dukte und Systeme fiir den Schutz und die
Instandsetzung von Betontragwerken” in
der Klasse R4. Die Konformitat nach der
genannten Norm wird durch das CE-Kenn-
zeichen auf den Gebinden dargestellt. B

Einsatz von TOK-Crete 45 v2.0 im kommunalen
Bereich an Bordsteinkanten

Fotos: Denso
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m}mu Innovative Technik

fur Infrastrukturen

StraBenbau | Gleisbau | Ingenieurbau

Neubau und Sanierung
von Verkehrsflachen

Das StraBenbauprogramm fiir Asphalt- und BetonstraB3en

TOK®-DUR

Als Beschichtung firr schadhafte
Oberflachen oder als H6henausgleich

Rissband SK TOK®-Crete 45 (V2.0)

Selbstklebendes Bitumenprofil . . .
L ) . Frihhochfester Reparaturmoértel fir
furr die schnelle Sanierung von . . .
. die Sanierung von Betonflachen
Rissen

TOK®-BAND SK

Fir Anschlisse (Fugen) im
AsphaltstraBenbau, geprift
gemaB ZTV Fug-StB

DENSOLASTIC® KU

Elastische, schwingungs- und gerdusch-
dampfende UnterguBmasse fir Kanal-
deckel und ahnliche Bereiche

DENSOLASTIC® EM

To K®'F“-I- Dauerhaft elastischer Kunststoffmértel fir
hochbelastete Fugen

Kaltasphalt fur die Ver-

fillung von Schlagléchern TO K®-ARMABIT

T0 K®_Run dstran g Aufflammbare, lagesichere

Asphaltbewehrung, Bitumenbahn
Bitumenhaltiges Rundprofil fiir Risse mit Glasgittergewebe

TOK®-Band spezial TOK®-Band SK TOK®-Band spezial DR  TOK®-Band SK Mark TOK®-Band T TOK®-Band DRAIN SK  TOKOMAT®




